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Les grands défis de la route du futur  

Á Défis spécifiques 
Á Meilleure sécurité et sûreté 
Á Moins cher 
Á Meilleure gestion du trafic 
Á Emprunte environnementale minime 
Á Intégrant les TIC 
Á tŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 

mobilités 
Á Accessible à tous 
Á Résiliente aux effets du changement 

climatiques 

ÁDéfis planétaires 
ÁSanté 

ÁEau 

ÁEnergie 

ÁEducation 

ÁEnvironnement 

ÁSécurité 

ÁPauvreté 

ÁAlimentation 

 

 

 

 

ü La route Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ de ces enjeux ! 

1 



Enjeux du véhicule autonome  

 

Å Principe : Intelligence embarquée  

pour compenser les erreurs  

humaines 

 

Å Objectifs : prévention des  

collisions périmètre proche 360°  

 

Å Moyens : perception & contrôle 

Å capteurs vidéo, radar, laser 

Å capteurs /contact roue-solé 

 

Å Difficultés principales : complexité, coût 

Å difficulté à traiter des distances élevées  

~ vitesses élevées  

ex : discrimination entre objets sur route et bord de route 

Å  Tcoût équipement (fusion de capteurs) + temps de dév.  
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Le véhicule autonome a besoin 

de routes plus standardisées  

Pour faciliter le développement du 

véhicule autonome, les routes ont 

besoin dô°tre plus standardis®es : 

 

Å Signalisation horizontale 
 

Å Signalisation verticale 
 

Å Géométrie des voies 
 

Å Niveau dôuni 
 

Å Niveau dôadh®renceé 
 

 

Å Dôo½ la probl®matique du surco¾t ®ventuel pour adapter les routes au 

véhicule autonome ? 
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Le véhicule autonome : une 

opportunité économique  

Selon lô®tude de KPMG (2015) conduite pour le march® britannique, le 

march® du v®hicule autonome g®n¯rera des dizaines de milliards dôú 
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Approche : faire coïncider les attentes du 

conducteur et du gestionnaire (1/2)  

Å Réponse simple : les économies réalisées par lóintroduction des VA permet 

dô®quiper les infrastructures 

Å Gain collectif possible si infrastructures équipées, sinon uniquement gain 

individuel 

 

Å Ceux qui gagneront ne seront a priori pas ceux qui investiront (innovation = 

destruction créatrice) 

Å Lô®quipement de lôinfrastructure doit donc °tre vu comme un outil de régulation du 

marché pour assurer la mobilisation du gain collectif : 
Å A lôinstar des niveaux dôautomatisation de la conduite de 1 ¨ 5, nous proposons de 

d®finir des niveaux dôhybridation de la route. 

Å En ®change dô®volutions de la route permettant dôaccueillir des v®hicules autonomes 

gradu®es de 1 ¨ 5, le gestionnaire peut sôattendre en retour ¨ des b®n®fices, voire des 

économies. 

Å Lôenjeu est dôestimer lô®quation technico-économique sous-jacente de manière à 

aligner le déploiement des véhicules autonomes avec les équipements de 

lôinfrastructure.  
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Approche : faire coïncider les attentes du 

conducteur et du gestionnaire (2/2)  
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